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Ausrichtung der aktuellen Fahrerassistenzsysteme

Getdtete bei Straflenverkehrsunfillen 2009
- je 1 Mill. Einwohner -

Im Altervon ...

bis ... Jahren Durchschnitt: 51

75 und mehr 87

65-74

Heutige 55 - 64
Fahrerassistenz —*=
systeme

5
3544 Lucken
25-34
18-24 116
15-17 52

unter 15 8

Altersverteilung der Getoteten bei Stral3enverkehrsunfallen (Quelle: Destatis 2010)
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Altersbedingte Beeintrachtigungen

Einschrankungen der Wahrnehmung

Sehscharfe/Akkomodation

Gesichtsfeld

Blendempfindlichkeit g "' e

2 S

Hell-Dunkeladaptation

Bildquelle: www.juniperimages.com
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Altersbedingte Beeintrachtigungen

Psychologische Einschrankungen

» Reaktionsschnelligkeit
e Entscheidung in komplexen Situationen

* Synchronitatvon . e TR e o g
Entscheidung und =S | -5
Ausfihrung

 Umsetzung der
geplanten Manover 5

P r-mec
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Altersbedingte Beeintrachtigungen

Personlichkeit

« Dominanzstreben @

. Risikobereitschaft @

« Emotionalitat @

e Aggressivitat @

9
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Gefahrenniveau

Kompensationsmoglichkeiten

>

% Unfall %

Einschrankungen

e Kompensationsmdglichkeiten

>
Alter
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FAS mit hohem Nutzwert fir Altere

ealeALRSRERa UT0S . de/zeitstrahl/einpariilig

Einparkhilfe (uitraschallsensoren)

Einparkassistent

Lichtassistent

Q
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FAS mit hohem Nutzwert fur Altere

http://www.unsere-autos.de/zeitstrahl/nightvision/

Nachtsichtassistent

Mit HUD und
Ful3gangererkennung
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FAS mit hohem Nutzwert fur Altere

Pixel-Licht

Bilder L-Lab Paderborn
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FAS mit hohem Nutzwert fur Altere

Toter Winkel

=

S —— —
http://www.unsere-autos.de/zeitstrahl/toter-wiﬁ?e‘li’“

Abstands- und
Spurhalteassistent

http://www.rp-online.de/auto/news/toyota-erhoeht-sicherheit-fuer-senioren-1.1352068
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Ableitung der Anforderungen an Assistenzsysteme

Bewusstseinswandel flr Assistenzsysteme
 Erkennen und Akzeptieren der Defizite
e Befreiung vom ,Kriuckstock-Image*

* Assistenten als positive Begleiter
(-ich lasse mich gerne fahren®)
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Ableitung der Anforderungen an Assistenzsysteme

3 Ebenen der Entwicklung

Neuartige,
einfache

_ Schnittstellen
Technologische

Entwicklung von
neuen Funktionen

Ergonomische
Gestaltung
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Ergonomische Gestaltung

« Zeichengrol3e von Schriftfeldern erhéhen,
grolde Helligkeit -> hoher Kontrast

e Sichtbarkelit kritischer Informationen durch
Erhohung von Grolde, Kontrast, Farbe oder
Bewegung verbessern

 Informationsmanagement, wenig Information
auf Sekundardisplay
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Ableitung der Anforderungen an Assistenzsysteme

3 Ebenen der Entwicklung

Neuartige,
einfache

_ Schnittstellen
Technologische

Entwicklung von
neuen Funktionen

Ergonomische
Gestaltung
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Technologische Entwicklungen

Altersgerechte Funktionen der Assistenzsysteme

« Unterstltzung beil der Wahrnehmung der
Verkehrssituation

* Entlastung der menschlichen Sensorik von
Routinebelastung, z.B. durch Abstandsregelung oder
Spurhalteunterstiitzung und Stauassistenten
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Technologische Entwicklungen

Altersgerechte Funktionen der Assistenzsysteme

Unterstitzung bei der Routenwabhl

Auswahl von Routen mit geringer Komplexitat
Kreuzungs- / Abbiegeassistent

Unterstltzung bei Entscheidung

 Uberprufung der Entscheidung durch Assistenzsystem und
Korrektur bel erkannter Gefahr

Ausfihrungsassistenten (analog Bremsassistent, aber
mit individuell angepasster Schwelle)

/AN
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Technologische Entwicklungen
Ausfihrungsassistenten

« Altere als ,Benchmark® und Protagonisten

« \Von der Intentionsmitteilung zur Intentionserkennung
- Uberholen
- abbiegen
- kreuzen
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Ableitung der Anforderungen an Assistenzsysteme

3 Ebenen der Entwicklung

Neuartige,
einfache

_ Schnittstellen
Technologische

Entwicklung von
neuen Funktionen

Ergonomische
Gestaltung
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Neuartige und einfache Schnittstellen

o Sparsame und integrierte Anzeige-/Bedienkonzepte

Kontextsensitive Zusatz- und
Warninformation, keine
Zusatzbeanspruchung durch
,Verdoppelung der Welt"!
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Training

NICHT
Dequalifizierung durch Vermeidung

SONDERN
Erhalten der Fahigkeiten durch Training

Trainings-Programme /Simulatoren
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Kontakt: berthold.faerber@unibw.de
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